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Ansprdche : 



Djstufenlos einstellbares Keilriemengetriebe mit einer auf 
-'einer f eststehenden Antriebswelle angeordneten unver£nder- 
lichen Antriebskeilriemenscheibe, einer auf einer festste- 
henden Abtriebswelle angeordneten unverSLnderlichen Abtriebs- 
keilriemenscheibe, zwei auf einer ortsverSnderlichen Zwi- 
schenwelle angeordneten Zwischenkeilriemenscheiben, welche 
aus ortsfest angeordneten aufieren Keilriemenscheibenh&lf ten 
und einem zwischen diesen axial verschiebbaren Keilriemen- 
scheibenmittelteil mit geneigten Keilfiachen besteht, und 
je einem Keilriemen zwischen Antriebskeilriemenscheibe so- 
wie Abtriebskeilriemenscheibe und Zwischenkeilriemenscheibe, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Sufceren 
Keilriemenscheibenh&lften (5) ebene InnenflSichen besitzen 
und die Keilriemen (9) asymmetrisch ausgebildet sind. 

2) Keilriemengetriebe nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Zwi- 
schenkeilriemenscheiben (5,6). mittels einer Zwischenwelle 
(3) drehbar auf einer in einer kastenf Brmigen Erweiterung 

(7) eines urn einen Drehpunkt (S) schwenkbaren Schwenkarmes 

(8) angeordnet sind. 
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3) Keilrieraengetriebe nach den AnsprUchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafc an dem, 
dem Drehpunkt (S) entgegengesetzten Ende des Schwenkarmes 
(8) ein Zugmittel (10) angelenkt ist. 

4) Keilrieraengetriebe nach den AnsprUchen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die. Zwi- 
schenwelle (3) in PUhrungsschlitzerl (12) der Erweiterung 
(7) in Richtung der LSngsachse des Schwenkarmes (8) ver- 
schiebbar angeordnet, mitt els Pedern (13) vorgespannt und 
ein weiteres Zugmittel (1*0 an ihr angelenkt ist. 
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Stufenlos einstellbares Keilriemengetriebe 

Die Erfindung betrifft ein stufenlos einstellbares Keilriemen- 
getriebe rait einer auf einer f eststehenden Antriebswelle an- 
geordneten unver&nder lichen Antriebskeilrieraenscheibe , einer 
auf einer f eststehenden Abtriebswelle angeordneten unverSn- 
der lichen Abtriebskeilriemenscheibe, einer auf einer ortsver- 
Snderlichen Zwischenwelle angeordneten Zwischenkeilriemen- 
scheibe, welche aus ortsfest angeordneten ftufceren Keilriemen- 
scheibenhaiften und einem zwischen diesen axial verschiebbaren 
Keilriemenmittelteil mit geneigten KeilflSchen besteht, und je 
einem Keilriemen zwischen Antriebskeilriemenscheibe sowie Ab- 
triebskeilriemenscheibe und Zwischenkeilriemenscheibe. 

Derartige Keilriemengetriebe sind bei M&hdreschern, insbeson- 
dere zum Antrieb der Dreschtrommel, bekannt (DE-PS 1 001 532). 
Das bekannte Keilriemengetriebe ist fttr eine Reihe von Anwen- 
dungen nicht brauchbar, weil es einen erheblichen Platzbedarf 
aufweist, welches darauf zurtlckzufUhren ist, da& die Keilrie- 
men beim Verstellen des Keilriemengetriebes aus ihrer Ebene 
herausschwenken. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht deshalb 
darin, das bekannte Keilriemengetriebe derart weiter zu ent- 
wickeln, dafi es sehr gedrSngt aufgebaut und in Antrieben von 
selbstfahrenden KleingerSten, wie Kleinkehrmadchinen, Schnee- 
rSumern'und dgl., verwendet werden kann. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemSB dadurch gelSfct, da& die 
Su&eren KeilriemenscheibenhSlf ten ebene InnenflSchen besitzen 
und die Keilriemen asymmetrisch ausgebildet sind. 
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Die Erfindung ist nachstehend anhand eines Ausf Uhrungsbei- 
spieles erlftutert. Es zeigen: 

Pig, 1 eine Seitenansicht des nevren Keilriemengetriebes, 
Pig. 2 eine Draufsicht auf das neue Keilrietoengetriebe, 
Pig. 3a die Rons tellat ion der Zwischenkeilriemenscheibe 
bis 3c fttr drei verschiedene Eiftstellungfen des Keilrie- 
mengetriebes als Schnitt AB in Fig. 2 
und Pig. k eine andere AusfUhrungsform des Keilriemenge- 
triebes gem&A Fig. 2. 

Wie aus Pig. 1 ersichtlich, besteht das stufenlos versteilbare 
Keilriemengetriebe aus der auf der f eststehenden Antriebswelle 
1 angeordneten unveranderlichen Antriebskeilriemenscheibe 2, 
den auf der ortsverSnderlichen Zwischenwelle 3 (Fig. 3a) ange- 
ordneten Zwischenkeilriemenscheiben und der auf der - nicht 
gezeigten - feststehenden Abtriebswelle angeordneten Abtriebs- 
keilriemenscheibe 4. • • 

Die Zwischenkeilriemenscheiben werden aus zwei fiuJSeren Keil- 
riemenscheibenhSlften 5 und dem Keilriemenscheibenmittelteil 6 
gebildet. Die Keilriemenscheibenhaif ten 5 und das Keilriemen- 
scheibenmittelteil 6 sind drehbar auf der in einer kastenfSr- 
migen Erweiterung 7 eines um den Drehpunkt S schwenkbaren 
Schwenkarmes 8 (Pig. 2) befestigten Zwischenwelle 3 angeordnet . 
Das Keilriemenscheibenmittelteil 6 ist aufierdem zwischen den 
Keilriemenscheibenhaiften 5 axial frei verschiebbar . Zwischen 
Antreibsiceilriemenscheibe 2 bzw. Abtriebskeilriemenscheibe 4 
und den Zwischenkeilriemenscheiben sind jeweils die ein asym- 
metrisches Profil besitzenden Keilriemen 9 angeordnet. 

./. 
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Wie aus Fig, 2 erkennbar, ist an dem, dem Drehpunkt S entgegen- 
gesetzten Ende des Schwenkarmes 8 ein Zugmitt^l, im vorliegen- 
den Fall der Bowdenzug 10, angelenkt, mit dem der Schwenkarm 8 
stufenlos in seiner Schwenkstellung verstellt werden kann. 
Die Keilriemen 9 sind durch die Spannrollen 11 gespannt. In 
Fig. 2 sind drei verschiedene Schwenkstellungen des Schwenk- 
armes 8 mit entsprechenden drei verschiedenen Positional I, II 
und III der Zwischenwelle 3. gezeigt, welche drei verschiede- 
nen Obersetzungen zwischen Antriebs- und Abtriebswelle ent- 
sprechen. 

Die in Fig- 3a gezeigt e Stellung der fiufceren Keilriemenschei- 
ben 5, des Keilriemenscheibenmitteltells 6 sowie der Keilrie- 
men 9 entspricht der Schwenkstellung des Schwenkarmes 8 in 
Fig. 2, bei der die Zwischenwelle 3 die Position I einnimmt. 
In dieser Position ist die kleinste ttbersetzung zwischen An- 
triebswelle 1 und Abtriebswelle eingestellt. 

Die Fig. 3b zeigt die entsprechende Stellung bei der Position 
II, welches einer mittleren Ubersetzung entspricht. 

Fig. 3c verdeutlicht die entsprechende Stellung bei der Posi- 
tion III, welches der gr5£ten Obersetzung entspricht. 

Da in alien Zwischenstellungen des stufenlos einstellbaren 
Keilriemengetriebes die Keilriemen wegen ihres asymmetrischen 
Prof ils die gleiche Lage in der horizontalen Ebene beibehal- 
ten, kann dieses Keilriemengetriebe sehr gedr&ngt und bei ge- 
ringer Raumbeanspruchung aufgebaut werden. 

Fig. 4 zeigt ein Ausf Uhrungsbeispiel, bei dem die Spannrollen 
durch Federn 13 ersetzt sind. Die beiden Federn 13 sind zu 

./. 
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beiden Seiten aufierhalb der Erweiterung 7 (Pig- 3a) angeord- 
net, eines ihrer Enden ist an der Erweiterung 7 und das andere 
Ende an der Zwischenwelle 3 befestigt. Die Zwischenwelle 3 
ist in einera FUhrungsschlitz 12 der Erweiterung 7 gefUhrt, so 
dafi sie sich in dem Ftthrungsschlits 12 VerSchieb: n kann und 
das Spannen der beiden Keilriemen 9 ermBglic&t ♦ 

GegenUber der Peder 13 ist ein weiterer Bowdenzug 14 angeord- 
net. Durch Betatigung dieses Bowdenzuges fc&hn man die Spann- 
kraf t der Federn 13 ttberwinden, die Zwischenwelle riach innen 
Ziehen und dadurch die beiden Keilriemen 9 entspannen. Hit 
dieser Anordnung kann folgendes erreictit werden: 

a) Der Kraftfluft kann unterbroc hen werden, welches einem 
"Auskuppeln" entspricht 

b) bei entspannten Keilriemen kann auch'im Stilistand die 
Ubersetzung verstellt werden, welches bei Umschlin- 
gungsgetrieben im allgemeinen nicht mSglich ist . 

DieAusfUhrungsfbrm nach Pig. 4 kann auch bei Ufaschlingungs- 
getrieben mit symmetrischen Keilriemen bder anderen Zugmit- 
teln, wie Flachriemen, verwendet werden. 
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Bezugszeichen 

1 Antriebswelle 

2 Antriebskeilriemenscheibe 

3 Zwischenwelle/ 

H Abtriebskeilriemenscheibe 

5 Stu&ere KeilriemenscheibenMlften 

6 Keilriemenscheibenmittelteil 

7 Erweiterung 

8 Schwenkarm 

9 Keilriemen 

10 Bowdenzug 

11 Spannrolle 

12 Pahrungsschlitz 

13 Peder 

14 Bowdenzug 
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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3015495A 
BASIC-ABSTRACT: 

The continuously adjustable drive has a fixed V-belt drive pulley on a 
stationary drive shaft, a similar take-off pulley on a stationary take-off 
shaft, two intermediate pulleys on an intermediate movable shaft. Each pulley 
consists of stationary outer sections, and an axially displaceable centre 
section with inclined wedge-shaped surfaces. 

The outer pulley sections (5) have plain inner surfaces, and the V-belts (9) 
are asymmetrical . The intermediate pulleys (5,6) are rotatable via the 
intermediate shaft (3), and are located in a box-shaped extension (7) of a 
swivelling lever arm. 



Basic Abstract Text - ABTX (2): 

The outer pulley sections (5) have plain inner surfaces, and the V-belts (9) 
are asymmetrical . The intermediate pulleys (5,6) are rotatable via the 
intermediate shaft (3), and are located in a box-shaped extension (7) of a 
swivelling lever arm. 

Title- TIX (1): 

Infinitely variable V=belt drive - has plain pulley half sections and 
asymmetrical V=belts 
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